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［摘　 要］ 近年来随着社会经济的快速发展， 高速公路造价节节攀升， 浙江省作为经济强省， 其高速公路造价在

近十年来一直处于全国前列。 在所有的影响因素中， 互通立交的加密和规模的变大是其中较为重要的一个影响因素，
文章以浙江省十条高速公路概算数据为例， 对互通立交指标进行分析， 并得出结论， 为造价管控提供参考依据。
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１　 概述

近年来随着社会经济的快速发展， 高速公

路造价节节攀升。 浙江省作为经济强省， 其高

速公路造价在近十年来一直处于全国前列。 影

响造价增长的因素已做过大量分析， 主要包括：
随着路网密度的增加， 线位走廊带制约因素越

来越多， 桥隧比例越来越高， 规模大的枢纽互

通增加； 各地方政府对设置互通立交的意愿强

烈， 一般互通立交设置数量增多； 因环保要求，
大量矿场关闭， 河道采砂严控， 地材价格持续

上涨； 随着国家实施最严格的土地保护政策和

居民生活水平的提高， 土地征用和房屋拆迁等

补偿标准有了大幅提高； 所涉及的铁路、 电力、
水利、 航道等其他相关行业标准越来越高， 建

安费和补偿费用大幅度增加； 绿色工程、 品质

工程、 智慧高速等要求也进一步推高了工程造

价。
本文根据浙江省 “十三五” 期间部分高速

公路的概算数据， 对互通立交的造价水平进行

分析， 作为造价编制和造价管控参考。
２　 互通立交造价增加原因

２ １　 基础设施相互交叉越来越多

高速公路的建设很多处于经济发达区域或

城郊结合部， 这些区域内等级公路、 市政道路、
航道、 铁路、 各种管道错综复杂， 受跨越净空

要求和最大填土高度的限制， 桥梁设置规模增

大， 甚至几座跨线桥连接在一起， 以连续高架

桥的形式通过。 如果与主要干线公路相交， 转

换交通量大的， 需设置互通式立交； 如果与高

速公路相交， 则必须设置枢纽互通； 受土地资

源紧张的影响， 结合地方道路建设要求， 高架

路明显增加。 同时受客观条件的限制， 互通设

置的难度增大， 使结构工程量相应增加， 单个

互通的造价也大幅增加。
２ ２　 功能需求

设计规范中对互通的设置主要是从功能出

发， 而没有对设置互通所需要的最低日交通量、
互通的服务半径、 服务范围内的人口数量和经

济总量等作出硬性的要求或规定， 地方政府往

往考虑到行政区域的交通便捷或经济发展的需

要， 对设置互通的要求比较强烈， 但有时这种

要求的随意性过大， 对互通设置的合理性缺少

一定的考量， 建设单位为使项目能够顺利实施，
有时只好要求设计单位满足地方要求， 在一定

程度上增加了互通的设置。
３　 互通立交造价数据分析

３ １　 高速公路数据采集

以浙江数智交院科技股份有限公司所编制

的 １０ 个高速公路初步设计概算为样本数据进行

分析。 样本中， 有 ６ 个项目为四车道高速， ４ 个
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项目为六车道高速。 因对互通匝道费用而言，
采用四车道和六车道对其费用影响不是很大，
故在进行统计分析时， 未对主线车道数进行折

算。
数据分析是在一定材料价格的基础上进行的，

十条高速公路主要材料平均预算单价见表 １：
表 １　 样本高速材料平均预算单价表

材料名称 单位 平均值 备注

光圆钢筋 元 ／ ｔ ３１６１

钢绞线 元 ／ ｔ ４１１０

水泥 （３２ ５） 元 ／ ｔ ３６１

石油沥青 元 ／ ｔ ３４６８

碎石 （统料） 元 ／ ｍ３ １１１

宕渣 元 ／ ｍ３ ５０

中粗砂 元 ／ ｍ３ １６７

３ ２　 互通指标测算

互通立交按不同型式进行统计分析， 分析

中主要考虑对以下技术经济指标进行测算， 互

通间距 （ ｋｍ）， 匝道工程指标 （万元 ／公路公

里， 公路公里—全线长度）， 匝道路基指标 （万
元 ／ ｋｍ， ｋｍ－匝道路基长度）， 匝道桥指标 （元 ／
ｍ２）。
３ ２ １　 互通间距和匝道工程指标

经统计并分析， １０ 个高速公路项目中合计

有 ４９ 个互通， 平均互通间距为 ９ ０ 公里， 将各

项目匝道费用分摊至全线后， 平均指标为 １４５０
万元 ／公路公里。
３ ２ ２　 不同型式的互通匝道费用

样本中， 有单喇叭互通 ３２ 个， 双喇叭互通

２ 个， 半菱形互通 ３ 个， 一般互通占比 ７５％。
经分析， 半菱形互通一般费用在 ０ ５ 亿元 ／

处以内， 单喇叭互通为 ０ ５－１ ５ 亿元 ／处， 一般

枢纽互通为 １ ５－３ ０ 亿元 ／处， 复合式枢纽则为

３ ０－５ ０ 亿元 ／处。 双喇叭互通样本较少， 未做

分析。 各型式互通工程造价情况统计如表 ２：
表 ２　 单喇叭互通匝道造价指标表 （万元 ／处）

序号 项目名称
单喇叭

互通 １ 互通 ２ 互通 ３ 互通 ４

半菱形

互通

一般

枢纽

复合

枢纽

１ 杭金衢高速至杭绍台高速联络线工程 １５１１５ ９３００ ２４８８３ ５０８４５

２ 长春至深圳高速公路 （Ｇ２５） 浙江建德至金华段 ７７９４ ５４１８ ８０７１ ３７０１ １４８６０ ４５４５３

３ 浙江省文成至泰顺 （浙闽界） 公路 ９２３２ ７０２２ １１０６５ ３１１２

４ 溧阳至宁德高速公路浙江景宁至文成段 ８９７５ １０７０５ ５０７８ ２１３４
２７７４５

５ 临金高速公路临安至建德段工程 ５６０１ ５４５４ ６９１６ ２６０７３

６ Ｇ２５ 富阳至 Ｇ６０ 诸暨高速联络线工程 ６２１５ ５２１９ １５７４２

７ Ｇ２５ 德清至 Ｇ６０ 桐乡高速联络线湖州段工程 ６０７７ ４０３９ ２００３３

８ 申嘉湖高速公路安吉孝源至唐舍段工程 １６８９ ９４１５ ６４７５ ６８２７ ５０５６

９ 溧阳至宁德国家高速公路浙江省淳安段 ５４７１ ７３４７ ７７６７ ２９４４

１０
宁波舟山港梅山港区沈海高速连接线 （象山湾疏

港高速） 昆亭至塘溪段工程
１５５０９ ９０９７

１９１２６ ／
２７６２９

范围值 （亿元） ０ ５－１ ５ ０ ５ 内 １ ５－３ ０ ３ ０－５ ０

３ ２ ３　 匝道路基指标 （不包括路面、 涵洞及其

它工程）
匝道 路 基 宽 度 种 类 较 多， 分 别 为 ８ｍ、

８ ５ｍ、 ９ｍ、 １０ｍ、 １０ ５ｍ、 １２ ５ｍ、 １５ ５ｍ、 １６ｍ、
１６ ５ｍ、 ２０ ５ｍ 等， 且不同宽度的匝道费用未单

独计列， 故本次统计仅综合到一起取一平均值

和范围值， 供参考。
经计算， 当匝道路基宽度在 ９ － １６ ５ｍ 时，

匝道路基平均指标为 ２０００ 万元 ／ ｋｍ， 其范围值

约在 １５００－４５００ 万元 ／ ｋｍ 之间 （ｋｍ 指匝道路基

长度）。
超过 ３５００ 万元 ／ ｋｍ 以上的数据有 ６ 个， 占
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比 １２％， 该指标基本发生在景文、 文泰两个项

目中， 因这两个项目属于特殊地区， 高填深挖

较大， 其中景文高速路基指标达到了 ６６００ 万元 ／
ｋｍ， 故对此数据在样本范围内剔除。 其它指标

的范围值 ８５％以上在 １３００－２５００ 万元 ／ ｋｍ 之间，
平均值为 ２０００ 万元 ／ ｋｍ， 对于高填深挖或软基

处理较复杂路段， 将可能超过 ２５００ 万元 ／ ｋｍ。
３ ２ ４　 匝道桥指标

统计项目中互通匝道桥基本都是以 Ｔ 梁为

主， 个别采用了小箱梁、 现浇箱梁和钢混叠合

梁， 后三种桥梁结构形式因数据较少， 故仅对 Ｔ
梁指标进行确定， 采用桩基础， 桩长 ４０ｍ 以内。

经分析， 匝道桥指标在 ４０００－６０００ 元 ／ ｍ２之

间， 平均值为 ４５００ 元 ／ ｍ２。
４　 互通造价管控措施

考虑到互通立交对高速公路总体造价的影

响越来越大， 浙江省交通厅出台了 《浙江省交

通运输厅关于进一步加强我省高速公路造价控

制的相关意见》 （浙交 〔２０１９〕 １６６ 号）， 对互

通间距进行了规定， “设区市 （市区） 范围内的

互通间距应控制在 ５ｋｍ 以上， 其它区域的互通

间距应控制在 １０ｋｍ 以上”， 但在实际实施中，
因部分地方经济发展的需要， 不能完全达到此

要求， 有些高速其互通间距仍然小于 ５ｋｍ。 为便

于决策， 同时对项目总体造价进行管控， 确保

造价的合理性， 需要对互通指标进行一个初步

判定和控制。
５　 结论

根据以上分析， 在文中所列材料价格基础

上， 互通匝道造价指标综合如下：
５ １　 匝道工程造价指标

以互通间距 ９ｋｍ 为基础 （一般互通占 ７５％，
枢纽互通占 ２５％）， 匝道工程指标约为 １５００ 万

元 ／公路公里， 当互通间距每减少 １ｋｍ， 匝道工

程指标将增加 ３００ 万元 ／公路公里。
５ ２　 匝道路基造价指标

匝道路基指标 ８５％以上在 １３００－２５００ 万元 ／
ｋｍ 之间， 平均值为 ２０００ 万元 ／ ｋｍ， 对于超出

２５００ 万元 ／ ｋｍ 的特殊地区， 需加强造价分析。
５ ３　 匝道桥指标 （不包括桥面铺装）

匝道桥 Ｔ 梁指标 ７０％左右的数据在 ４５００ 元

／ ｍ２ 以内， ８５％左右的数据在 ４８００ 元 ／ ｍ２ 以内。
５ ４　 不同互通型式的费用

不同的互通型式其匝道工程 （不包括互通

主线） 费用可按如下参考， 作为匡算依据： 半

菱形互通一般为 ０ ５ 亿元以内； 单喇叭互通为

０ ５－１ ５ 亿元 ／处， 一般枢纽互通为 １ ５－３ ０ 亿

元 ／处， 复合式枢纽为 ３ ０－５ ０ 亿元 ／处。
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